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AXHBAG - SYSTEM 



Die vorliegende Erflndimg betrlfft ein Alrbag- System und eln 
Verfaiuren zxxm Zueazmnenbau elnes Alrbag- Systems fur die Verwendung 
als Rue khalte system In elnem Falirzeug. 

Alrbags umfassen ubllcherwelse leere Textllbeutel, die slch. In dem 
Moment elnes Fahrzeugunfalls aufblasen, um eln Schutzklssen fur 
elnen FaJirzeuglnsassen gegen den Aufprall mlt dem Steuerrad, der 
Xns t rumen ten ta£ el oder der Fabrzeugtur zur Verfugung zu stellen. 
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Der Airbag wird in einem entleerten, enggefaltetexi, kon^akten Zu- 
stand in unmittelbarer Nahe von einer Gasfullvorrichtung, bei- 
spielsweise einem Gaszylinder oder einem pyrotechniscben Gas- 
generator, in einem Metallgebause gelagert« Das Gebause ist an der 
Entfaltungsseite der Anordnung durch eine Tur verriegelt, die so 
gestaltet ist, daS sicb der Airbag aufblasen xmd sicb durcb die 
Tur hindurch entfalten kann. Hierfur kann die Tur an der Gebause - 
o££nung vollstandig entfembar angeordnet sein, wobei sie dann 
ublicberweise schwenkbar oder mit dem Gebause oder der Fabrzeug- 
instrumententafel oder dem Steuerrad, in welcbem das Gebause 
angeordnet ist, festgebunden ist. Altemativ konnen ein oder 
mebrere Sollbrucblinien eingeatzt oder gestanzt sein, so daS die 
Tur durcb den Entf altungsdruck des Airbags aufplatzt und den 
Airbag freilal^t. 

Airbag-Gebause sind ublicberweise aus Met all tand desbalb teuer, 
Aufierdem ist die Hers tellung scbwierig, bedingt durch die notwen- 
digen Anf orderungen an eine bestandige und zuverlassige Entfaltung 
des Airbags und weil sie so verkleidet und geformt sein mussen, 
damit das Finish an jede einzelne Pabrzeuginstrumententaf el ange- 
paEt ist, in die sie eingesetzt werden« 

GemaS einer Ausfuhruagsf orm der vorliegenden Erfindung wird ein 
Airbag-System zur Verfugung gestellt, zur Verwendung als Pahrzeug- 
sicberbeitsruckhaltevorricbtung, umfassend: 
einen gefalteten Airbag: 

Mittel fur die Halterung des Airbags an einem Fahr zeugteil , 
Mi]:tel zum Aufblasen des Airbags, 

eine biegsame, flexible Gebausetur, umfassend wenigstens eine 
flexible, dunne, nicbt-metallische Verkleidxmgsschicht, 

wenigstens eine an die Verkleidungsschicbt angrenzende 
S chaums cbi cb t , und 

wenigstens eine daran angrenzende Aufienbaut, die die Scbaum- 
Bchicht bedeck t, wobei die Aufienbaut aus einem Material besteben 
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und xoit elnem Finish vers eh en sind# die mit dem Dekorfinish des 
FahrzeugteilS/ mit dem der Airbag verbunden ist, ubereinstimmt und 
wobei die Au£enhaut wenigstens eine Sollbruchlinie aufveist, die 
so gestaltet ist, daS# wenn sie einem vorbestimmten Druck ausge- 
setzt ist, den sich aufblasenden Airbag durch den au£ diese Weise 
geformten Schlitz durch die Verkleidungs- , die Schaum- und die 
Aui^enhauts chichi freigibt, wobei die Schaumschicht und die Au&en- 
hautschicht sich mit der Schaumschicht und der AuSenhautschicht 
des FahrzeugteilS, mit denen der Airbag verbunden ist, fqrtsetzt. 

Vorzugsweise weist die Gasf ul Ivor rich ttzng einen einzelnen AuslaS, 
der senkrecht auf die Sollbruchlinie der Aufienhaut zeigt, auf xmd 
der so ausgerichtet ist, daS sich der Airbag in eine Richtiing 
aufblast (vorzugsweise senkrecht) . _ 

GemaS einer weiteren Ausfuhrungsf orm der vorliegenden Erfindung 
wird ein Verfahren zum Zusammenbau einer Fahrzeugsicherheits- 
ruclchalte- Airbag- Vorrichtung in einem Fahrzeug zur Verfugung 
gestellt, wobei das Verfahren umfaSt: 

Fait en eines Airbags in eine ubliche flache Konf iguration, 
mit einer Aufblasdffnung, die einer Airbag- Full vorrichtung aus- 
gesetzt ist/ 

Anordnen einer £lexiblen Verkleidungsschicht uber den ge- 
falteten Airbag, 

Bedecken der Verkleidungsschicht mit einer Schaumschicht, 

Beschichten der Schaumschicht salt einer A\i£enhaut, die dem 
Fahrz eugdekor angepaSt ist, 

Ausbilden von einer Sollbruchlinie in der AuSenhautschicht, 
entlang derer sich die Au&enhaut offnet, wenn sie einem vorbe- 
Btimmten Brack ausgesetzt wird, unter Freigabe des Airbags. 

Xn einer weiteren AusfuhrungsiCorm xxmschlieEt: die Verkleidung den 
Airbag. Die Verkleidung kann an das Fahrzeug angebunden sein, z.B. 
an die Fahrzeuginstrumentenarmaturentafel . 
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Vorzugsweise ist die Richtiing des Gasflusses in die Aufblasof faung 
im wesentliclien so, dafi sie die Sollbruchlinie vorzugsweise senh- 
recht schneidet. 

Vorzugsweise sind die Sollbruchliniea gestanzt, obgleich sie auch 
in die Verkleidungs- , die Schaum- und die AuSenlxautschicht einge- 
ritzt, geatzt, perforiert oder lasergesengt seia konnea. 

Vorteilliaft ist es, wena die Schaumschicht aa die Verkleidungs - 
schicht und die Aufienhaut an die Sdiaumschicht gebunden wird. 

Vorteilliaft ist es, wenn die Aufienhaut, die Schaumschicht tmd/oder 
die Verkleidung weaigsteas eiae Sollbruchliaie aufweisen. 

GemaS einer bevorzugten Ausfuhrungsf orm ist das Airbag-Gebause aus 
einem Material bergesteilt, das den Tempera tur en, die wahread des 
Schaumirngsprozesses auftreten, vriderstebt. Ubliche, bierfur typi- 
sche Temperaturen liegen im Bereich von 51,5*C - 63*C 
(125'P-145*'F) und besonders haufig zwiscben 54,5®C - 60**C 
(130 *F - 140 *F) . Geeignete Materialien fur die Airbag-Gehause- 

verkleidxmg scblieSen Polyester, Nylon und bomogene Plastik- 

materialien ein. 

Die vorliegende Erf indung ermoglicbt ein weniger kostenintensives 
Airbag- System, da die Notwendigkeit fur eine Tur (Scbwenktur) und 
Gebause (Metallgebause) entfallt und daruber binaus werdea durcb 
die Erfindxmg viele Nacbteile der bekannten Systeme uberwunden. 



Pur ein besseres Verstandnis der vorliegenden Erf indung \ind, 
die Arbeitsweise derselben aufzuzeigen, wird auf die anhangenden 
Zeichnungen Bezug genommen, wobei: 



Figur 1 ist ein Querscbnitt von einem erf indungsgemaSen Airbag- 
System; 
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Figiir 2 ist eine schematische Draufsicht des Airbag- Systems der 
Pigur 1, 

Figur 1 zeigt einen Airbag 1 ge£altet in einer Ausparijng von einer 
Xnstrumentenannaturentafel 2 • 

Bin zylindrischer Gasgenerator 6 ist in der Ar3nat\ir 2 festsitzend 
angeordnet. Dieser wird ublicherweise bei einem der letzten 
Schritte des Zusasnnenbauprozesses eingefugt. Ziun Aufblasen des 
Airbags 1 wird das Gas aus dem Auslafi 11 in den Airbag geleitet. 

Oberbalb des Airbags ist eine Schutzverkleidung 7 (VerUeidxings- 
scbicbt) aus einem flexiblen, leicbt gewicbtigem Material, bei- 
spielsweise Polyester/ Nylon oder einem homogenen Plastilcmaterial, 
welcbes den Temperaturen von ungefabr 54,5®C (130**P) widerstebt, 
angeordnet. Die Scbutzverkleidung lie£ert keine Formfestigkeit, so 
dafi sie aucb aus einem au€ Papier basierenden Material best eh en 
kann. Diese Verkleidung kann sich lediglicb uber die Oberseite des 
Airbags. erstrecken, wie fur die Verkleidung 7 gezeigt, oder als 
Scbutztascbe rundberum um den Airbag, siebe 7a. Die Verkleidung 
ist mit der Armatur 2 durcb Stif tscbrauben, beispielsweise Pla- 
stikstop£en mit Rippen und mit einer Mutter sowie mit einer 
Scbraube 5, verbunden. Sine Schaumscbicbt 8 ist mit der Scbutz- 
verkleidung 7 und eine au&ere Hautscbicht 9 ist mit der Scbaum* 
scbicbt 8 verbunden. Die Verb indxings schritte we r den ublicherweise 
als Ein-Stu£en-Proze& in einer Scbaismungsmas chine durchge£uhrt . 

Fur den Fachmann au£ diesem Gebiet ist dieser ProzeS allgemein 
bekamnt. Die Au&enhaut wird naturlich so ausgewahlt, daS sie dem 
Fahrzeugdekor angepaEt ist und wird £ur die gesamte Xns t rumen t en - 
ta£el 2 und/oder £ur das Steuerrad und/oder die Turinnenverklei- 
dung verwendet, und zwar in einer £ur die Positionierung des nicht 
entfalteten Airbags geeigneten Weise. 
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Wenigstens eine Sollbruchlinie 10 ist in der AuSenhaut 9 direkt 
oberbalb des Auslasses 11 des Gas -Generators 6 angeordnet. 

Figur 2 zeigt eine schematiscbe Draufsiclit des Systems. Der Gas- 
generator 6 ist zur Bestianaung seiner Position , in Relation zu den 
anderen Teilen in unterbroehenen Liaien dargestellt. Die Sohutx- 
verkleidTing 7 ist mit der Instrumententafel 2 an jeder Ecke tind 
auf der Halte entlang der Seiten durch Halteorgane 4, wie bei- 
Bpielsweise Plastikstopf en mit Rippen, haltemd befestigt. 

Der Gasgenerator 6 kann eine in der Industrie gutbekannte Hybrid- 
Aufblasvorriebtung sein. Der Generator 6 weist einen einzelnen 
AnalaS 11 fiir das Aufblasgas auf, der an einem Punkt entlang der 
Sollbruehlinie 10 der AuSenbaut 9 angeordnet ist. Dieser einzelne 
AuslaS besitzt den Vorteil der Abgabe durch einen Druckluf t- 
verteiler, welcher Qblicherweise fur Aufblasvorrichtungen erfor- 
derlicb ist und die Kosten erboht. Bei Aktivierung der Aufblas- 
vorricbtung stroat das Gas vom AuslaS 11 in den Airbag 1 und 
erzeugt einen Druekpunkt an der Sol Ibruchs telle 10. wodurch die 
Au&enbaut 9 wirksam aufgerissen, die Schaumschicbt 8 aufgespalten 
und der Airbag durch den so geformten Bruebscblitz freigegeben 
wird. Die AuSenbaut briobt bzw. reiCt dabei tatsaeblicb einfaeh 
auf; bierbei tritt keine Sehwenk- oder kontrollierte Rotations- 
bewegung auf. 

Da die Airbag- Verkleidung 7 aecbaniscb mit der Instrumententaf el 
mittels Fes thai teorgane 4 verbunden ist, verbleibt sie am Platz, 
wabrend sich der Airbag entlang der Innenflache bewegt. urn durch 
den Schlitz der Schaum- 8 und AuSenhautf lacbe 9 berauszutreten. 
Die Befestigung der Verkleidung und die Verbindung von der Scbaum- 
und AuSenbautflacbe stellen sieber, dafi ein Minimum an Scbaum- 
brucbstueken wabrend des Airbag-Entf altungsprozesses erzeugt wird. 

Fur das Airbag-System der Erfindung wird kein separates Airbag- 
Gehause oder eine Entf altungstur benotigt, was zu einer be- 



MAIVy.AWJa &.PA.RTN^R..- 



7 - 



trachtlichen Kosten- und Zeitersparnis beim Zusasanenbau fiilirt* Die 
geschaumte SchjLcht und das aus der AuSenliaut gebildete Finish ist 
fur einen Fahrzeughalter asthetisch. an6prechender« da ohne die 
Entfaltungstur, veder unansehnliche sichtbare Reifinahte nocli Tur- 
kanten nbtwendig sind, die das Erschei Tiungsbild und die Konttir- 
linien der Xnstrumententaf el storen. 

Das erf indungsgema&e Airbag- System kann vorteilhaft mit den in den 
nS-Patenten 4,944,527, 4, 564,654 xind 5,062,664 beschriebenen 
Ruckbalteverf abren verwendet werden, iind zwar ohne, daS eine 
Begrenz\mg der Erfindung durch diese Of f enbarungen beabsichtigt 
Oder impliziert wird. AuSerdem laSt sich dieses System einfach auf 
die Verwendung von Fahrer-Airbags ubertragen, und zvTar fur die 
Anordnxing in Lenkradem xind/oder als Seitenaufprall-Airbags, in 
einer Tiir oder Dachbeplankung oder in einem Fahrzeugsitz oder 
einer Kopfstutze. 
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ANSPRUCHE 

Airbag- System zur Ve^endung als Rtickhaltesicherheits- 
vorrichtTing in einem Fahjrzeug, umfassend: 
einen gefalteten Airbag, 

Mittel fiir die Halterung des Airbags an einem Fahrzeugteil, 
Mittel zum Aufblasen des Airbags, 

eine biegsame, flexible Gehausetur, umfassend wenigstens eine 
flexible dunne, nicht-metallisehe Verkleidungsschicht, 
wenigstens eine an die Verkleidimg angrenzende Schaumscliicht, 
und wenigstens eine daran angrenzende Aufienhaut, die die 
Scbaumscbicbt bedeckt, wobei die Atifienliaut aus einem Material 
und einem Finish bestebt, das mit dem DeJtorfinish des Fabr- 
zeugteils, mit dem der Airbag verbunden ist, ubereinstimmt 
und wobei die AuSenbaut wenigstens eine Sollbrucblinie auf- 
weist, die so gestaltet ist, daS sie, wenn sie einem vorbe- 
stimmten Druck ausgesetzt ist, den sicb aufblasenden Airbag, 
durcb den auf diese Weise gefonaten Scblitz, durcb die 
Verkleidxingsscbicbt, die Schaumscbicbt und die Aufienhaut- 
schicht freigibt, wobei die Schaumscbicbt und AuiSenhaut- 
schicht sich als Schaum- und AuiSenhautscbieht des Fahrzeug- 
teils, mit dem der Airbag verbunden ist, fortsetzen. 

Airbag-System nacb Anspruch 1, wobei die Sollbrucblinie 
eingestanzt, eingeatzt, eingeritzt, und/oder lasergesengt 
ist, 

Airbag-System nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Schaumschicht 
mit der Verkleidiangsschicht verbunden ist. 

Airbag-System nach einem jeden der vorhergehenden Anspruche, 
wobei die Aufienhautschicht mit der Schaumschicht verbunden 
ist. 




FIG. 2 



